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1 Identifika€ni udaje

1.1 Stavba
Oznaceni stavby: Lipa - Bor na kole
Stupet dokumentace: Uzemné technicka studie (Etapa 2 - dopracovani varianty vybrané
v Etapé 1)
1.2 Zadavatel/objednatel
Méstsky urad Novy Bor
Namesti Miru 1
473 01 Novy Bor
IC: 00260771

1.3 Zhotovitel studie
Projektova kancelar VANER s.r.o.

V Horkach 101/1
460 07 Liberec 9

IC: 25458990
DIC: CZ25458990

Odpovédny zastupce:

Ing. Lubo$ Vaner, AO CKAIT 0500097
Zodpovédny projektant:

Ing. Jan Jezek, AO CKAIT 0004685

2 Zduvodnéni studie

2.1 Ucel studie a sledované cile

Na zakladé vyhodnoceni variantniho feeni tras pro cyklistické dopravni spojeni mezi Ceskou
Lipou a Novym Borem, které bylo pfedmétem praci odevzdanych a projednanych v ramci UTS Eta-
pa 1 - Vyhledavaci ¢ast, byla pro podrobnéjsi dopracovani doporucena tzv. ,Varianta fialova,“ ktera
kladla diraz na dopravni funkci. ,Varianta fialova“ nabizi pfimou kratkou spojnici obou méstskych
aglomeraci, atraktivni pro béZnou, neturisticky orientovanou dopravu (napf. pro cesty do zaméstnani),
a tak napliiuje poZadavek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, aby pro lokalni ploSnou obslu-
hu uzemi se vSechny zdroje a cile zpfistupriovali co mozZno nejpfiméji.

Sledovanym cilem 2. etapy praci je nastoleni rezimu postupné stabilizace trasy v izemi a vy-
hodnoceni moznych rizik prichodnosti tzemim z pohledu:

e prostorového vedeni trasy;
e majetkopravnich vztaht k pozemkdm (pozemky soukromych vlastnikt, organizaci, obci);
e odhadu a kvantifikace stupné rizikovosti trasy (prachodnosti zajmového uzemi);

e souladu s projektantovi znamym rozsahem pfipravovanych investic v dot¢eném uzemi
(realizované a projektované Upravy silnice 1/9, vystavba objektu Artifex, Uprava chodniku
pro pési v Pihelu aj.)

2.2 Potfebnost a naléhavost stavby

Dopracovavana zvolena varianta umozfiuje dopravni spojeni mezi Novym Borem a Ceskou
Lipou ve formé spole€né obousmérné stezky pro cyklisty i chodce. V sou€asném usporadani (tj.
v nulové varianté projektu) maji cyklisté i chodci v daném dopravnim sméru jedinou moznost, kterou je
pouziti silnice 1/9. To pfedstavuje v extravilanovych usecich s dovolenou rychlosti silnicnich motoro-



Akce: UTS Lipa - Bor na kole
m Cast: A PrGvodni zprava str. 3

PROJEKTOVA KANCELAR

vych vozidel 90 km/h enormni riziko, které vyznamné prekracuje rozsah rizika bézné cyklistické a pési
dopravy.

Zfizenim spolecné stezky se proto vyznamné zvysi bezpe€nost provozu na lokalné paterni
silnici 1/9, bude zajistén bezpeénéjsi pristup pésich k obytnym objektlim pfistupnym nyni pouze ze
silni¢niho télesa a vyznamné se zvysi atraktivita nabidky pro cyklistické pfimé spojeni obou mést-
skych aglomeraci.

Predlozené fedeni je v souladu s doporuenim CSN 73 6110 pro zplsob vedeni cyklistické
dopravy v Usecich silnic s rychlosti > 80 km/h v oddéleném provozu mimo prostor komunikace na
stezkach pro cyklisty nebo stezkach pro cyklisty a chodce.

3 Zajmové uzemi
3.1 Zacatek a konec trasy

Zacgatek trasy ZU v km 0,000 00 se nachazi v Ceské Lip& na pozemku p.&. 40/1 v k.u. Lada
v ul. Dolni v blizkosti jejiho pfipojeni na silnici 1/9 (v této €asti ma silnice 1/9 mistni jméno ul. Borska).

Konec trasy KU v km 5,216 24 v Novem Boru se nachazi na pozemku p.¢. 1972/40 v k.u. No-
vy Bor pobliz koupalisté a nivy potoka Sporky.

Soucasti studie je rovnéz urceni cyklistickych tras v prichodu obou mést s navaznosti bodu
trasy ZU (pres sidli§té Sever (s vyuzitim doposud nikam nepfipojeného Useku cyklistické stezky mezi
ulicemi Emila Filly a Okruzni) a podél méstského parku) a bodu trasy KU na 3053 a 3056, Cesta
k sousedim v Novém Boru.

Uvedena pfipojeni si vyzadaji Gpravu orientaéniho znadéeni jak v Ceské Lipé, tak i v Novém
Boru a TS tyto skute€nosti zohledriuje v nakladové ¢asti.
3.2 Vymezené Gzemi trasy zvolené varianty

Trasa postupné prochazi katastralnimi uzemimi:

Lada [621595] km 0,000 00 - km 0,050 70
Castolovice u Ceské Lipy [621609] km 0,050 70 - km 1,886 39
Pihel [720585] km 1,886 39 - km 3,005 23
Chotovice u Nového Boru [653381] km 3,005 23 - km 4,602 17
Novy Bor [707155] km 4,602 17 - km 5,216 24

Sleduje smérové vedeni v pfimém sméru, které je generalné orientovano pfiblizné sever — jih,
v soubé&hu s hlavni dopravni spojnici obou mést se silnici 1/9 na jeji zapadni strané.

V km 4, 805 68 stezka mimouroviiové kFiZi silnici I/9 pomoci cyklistické lavky ve vhodném
misté zafezu komunikace mezi pozemky p.¢. 2001/19 a p.¢. 2001/4 v k.4. Novy Bor.
3.3 Prichodné koridory

Pozemky, po kterych je vedena trasa, jsou v pfilohach B.2 Situace barevné rozliSeny
z pohledu vlastnictvi. RozliSeny jsou tak pozemky ve vlastnictvi soukromych osob (zluté Srafovani),
obci (modré Srafovani), nebo organizaci (rizové Srafovani).

Soukromy subjekt

Obce, Mésta

Organizace, Urady

Podbarveni fadkua v tabulce odpovida barevnému rozliSeni z pohledu druhu vlastnictvi pozem-
kil a vysledek je patrny z pfiloh B.2 Situace.
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Prachodnost trasy byla v usecich jednotlivych pozemkl zohlednéna na zakladé vyhodnoceni
druhu pozemku, zplGsobu vyuziti pozemku (ZPF, PUPFL), osoby vlastnika, technicky prostorové na-
ro¢nosti prachodu.

Pozemky pak byly z pohledu prichodnosti rozdéleny do 5 kategorii (hodnoceni vychazi z ka-
tegorii rezistence podle TP 181 Hodnoceni priichodnosti tzemi pro liniové stavby):

K2 kompromisni - hodnotné
K3 kompromisni - stfedné hodnotné
K4 kompromisni - méné hodnotné

Podbarveni radkl v tabulce odpovida barevnému rozliSeni z pohledu rizikovosti prichodu a vysledek
je patrny z pfiloh B.3 Situace.

3.4 Pozadovana nebo vhodna priichozi mista

Trasa ma vyrazné dopravni funkci. Pfesto nebyly pominuty jeji navaznosti na ostatni trasy
s prednostné turistickym zamérenim, které jsou jiz v feSeném uzemi provozovany (trasy 3053, 3054
Varhany, 3062).

V obci Pihel pfekraCuje trasa 3062 silnici I/9 a kFizi se tak s trasou ,Lipa - Bor na kole.* Uve-
dené kfizeni je vhodné vyuzito pfi stanoveni doporu€ené etapizace pfipravy a vystavby stezky.

V dotéeném Uzemi se v ndvaznosti na trasu stezky ,Lipa - Bor na kole* doporucuje (v dalSich
samostatnych investicich) sledovat napojeni a zpfistupnéni dopravné cyklisticky zajimavych mist
v poloze ,za silnici /9 pomoci uvazovaného kfiZzeni cyklistické dopravy se silnici /9 na nasledujicich
Ctyfech mistech:

e mimourovriové kfizeni (podjezd pro cyklisty) v pokracovani bezejmenné komunikace na
pozemku p.&. 214 v k.U. Lada podjezdem v télese 1/9 na p.&. 52/5 v k.u. Castolovice u
Ceské Lipy a s napojenim do ulice Dolni v &asti Lada pres p.¢. 73 v k.U. Lada (pfipojeni
prostoru Golf Resort Ceska Lipa a letistg);

e mimourovnove kfizeni (podjezd pro cyklisty) pfiblizné mezi pozemky p.C. 427/4 v k.u. Cas-
tolovice u Ceské Lipy a p.€. 337/11 v k.U. Pihel (hostinec U Zlatého buftu);

e zabezpeceny urovnovy pfechod (pfejezd) v Pihelu (v sou¢asném stavu kfizeni cyklistické
trasy 3062 s 1/9) s cilem zvySeni bezpecénosti cyklistli i chodcl v obci Pihel (pfistup
k autobusové zastavce a k posté);

e mimourovriové kfizeni (cyklisticka lavka) v k.U. Novy Bor (je sou&asti trasy této TS).
4 Technické udaje pro navrh trasy

4.1 Pouzité podklady

e katastralni mapy;

e turisticka mapa;

e pochozi prohlidky v uzemi dne 16. 8. 2017, 20. 9. 2017, 23. 3. 2018;
e geologicka mapa 1 : 50 000;

e vysledky celostatniho scitani dopravy 2016;

e vektorovy vrstevnicovy podklad po 0,2m;

e CSN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci;

e TP 94 Uprava zemin

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty;

e TP 181 Hodnoceni prichodnosti izemi pro liniové stavby;
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e PDPS /9 Ceska Lipa - Novy Bor, SO 101, Pragoprojekt, a.s., Praha 06/2015;
e 1/9 Novy Bor - Ceska Lipa, SO 102, Ing. Fran&ik, Novy Bor 06/2015;
e Vystavba nového sidla firmy Artifex, Valbek, spol. s r.o., Liberec 12/2017

4.2 Parametry navrhu

Stezka je navrzena jako spolecna pro chodce a cyklisty a je ur€ena pro spolecny pési a cyklis-
ticky provoz v jednom prostoru. V uvazovaném Sitkovém usporfadani mize byt vyuzivana i bruslafi.
Provoz je standardné& obousmérny pro vSechny uZivatele. UZivatelé se zpravidla pohybuji vpravo,
rychlejsi mijeji pomalejsi zleva.

Stezka bude opatfena asfaltovym povrchem v Sifce jizdniho pasu. Ten bude lemovan obru-
bami s vy8kou naslapu max. 20 mm (z hlediska cyklistického provozu optimalné 0 mm a zejména na
nizsi strané pficného fezu z divodu odvodnéni vozovky).

421 Sitkové usporadani

V zakladnim Sitkovém uspofadani (v pfimé a ve smérovych obloucich s polomérem zaobleni
obruby u vnitfniho pasu R > 22,0m) se navrhuje spole¢na obousmérna stezka pro cyklisty a chodce o
zakladni (bézné) Sifce 3,0m s bezpecnostnimi odstupy od pfilehlych pfekazek bo = 0,5m (viz dale

&l. 4.2.2).
O

.S
8
8
v a“
Bo Qe+ Qe ?E! "
50
?0125] =3.00 (2+50-2.00) 0.50
10.25)
Obrazek 68 —

Spoleéné obousmeérné stezky
pro cyklisty a chodce
(pfi intenzité < 150 cyklistd/h a 180 chodcl/h
v obou smérech. Pfi mensich intenzitach mozno
§itku zmensit na 2,50 m a 2,00 m)

Vnitfni pas se v obloucich s polomérem zaobleni vnitini obruby < 22,0m rozsifuje 0 0,25m a
pro poloméry < 10m o 0,50m tak, aby byl zohlednén naklon jizdniho kola pfi prijezdu obloukem, pFi-
padné stopa pfivésného (détského) voziku. Normova kapacita uvedeného Sifkového uspofadani
umoznuje pojmout 180 chodcl/h a 150 cyklista/h.

V pFipadé nezbytné potfeby mlze byt v dalSich stupnich projektové pfipravy (realizovanych jiz
na podkladé zaméfeni a se znalosti vysledku jednani s majiteli pfilehlych nemovitosti) uvedené Sirko-
vé usporadani omezeno. Je nutné upozornit na to, Ze pfi zuzujici se stezce dochazi i k omezeni jeji
normoveé kapacity a to pfi Sifce minimalni (vyjime€né) na 2,00m na 50 cyklistd/h a 100 chodci/h. Zcela
vyjime&nym nouzovym fedenim je pak ponechani alespori zakladni Sifky pruhu 1,00m pfi intenzité
20 cyklistd/h a 50 chodcu/h, pokud je mozné v dohledové vzdalenosti vzajemné vyhnuti cyklistd a
cyklistli a chodcu (pro navrhovou rychlost 20 km/h je délka rozhledu pro zastaveni 15m).

Sifce oproti stezce s oddélenym provozem v minimalnich parametrech.

V Usecich se stoupanim o podélném sklonu > 6% se jizdni pruh rozSifuje o 0,25 m. RozSifeni
se provede klinem v zakladnim poméru 1:10 (v Useku s vy$3i oCekavanou rychlosti 1:15) tak, aby na
zacCatku oblouky, pfipadé useku se stoupanim jiz byla dosaZena plna rozSifena hodnota.
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L bo OC*GCH Illbll?lll
|
+50|, 1.00 (0.50
(0.25) (0.25)

Obrazek 64 -

Spole¢na ocbousmérna stezka
prochodce a cyklisty pfi nizkych
intenzitach chodci a cyklistu
v Uzemi nezastavitelném s moznosti
vyhnuti v dohledové vzdalenosti
(pfi intenzité < 20 cyklistd/h
a < 50 chodcli/h v obou smérech)

4.2.2 Bezpecnostni odstup

Bezped&nostni odstupy stanovi CSN 73 6110 v tabulce 4. Bezpe&nostni odstupy patrné na ob-
razcich 68 a 64 se zajistuji v hodnoté 0,50m vzdy pfi uspofadani s nezpevnénou krajnici. Pro navrho-
vé rychlosti < 30 km/h se bezpeénostni odstup od pevné piekazky (napf. sloupu osvétleni, sloupku
dopravni znacky, obrubniku vyssiho jak 0,02m, zadniho lice svodidla) zajiStuje v hodnoté 0,25m (uda-
je jsou uvedeny v zavorkach).

Mezi protismérnymi proudy cyklist(l je uvazovan bezpecnostni odstup 2 x 0,25m, ktery je pfi
intenzité < 120 cyklistd/h v obou smérech mozné vypustit.

4.2.3 Dopravni znaceni
Svislé dopravni znaceni
Zacatek a konec rezimu stezky se oznacuje vzdy pfisluSnymi svislymi dopravnimi znaCkami.

e znacka oznadujici zalatek stezky se umistuje pfednostné pfi pravé strané po sméru jizdy;
e zacatek spole€né stezky pro chodce a cyklisty se vzdy oznaduje dopravni znackou ,Stez-
ka pro chodce a cyklisty spole¢na“ (C 9a);

e znacka oznacujici konec stezky se umistuje tak, aby bylo minimalizovano mnozstvi do-
pravnich znacek a zafizeni (tedy napfiklad vlevo z rubu ozna&eni stezky v opaéném smé-
ru);

e ukonceni se provadi dopravni znackou ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né*
(C 9b) nebo oznaCenim zacatku jiné navazujici stezky.

e znacky oznadujici zaCatek a konec stezky Ize kombinovat i s cyklistickym smérovym zna-
cenim;

e znacky se provadéji prednostné ve zmensené velikosti;

e pfi zméné rezimu stezky se puvodni rezim neukoncéuje samostatnou dopravni znackou,
ale je automaticky ukon€en oznaenim navazujiciho dopravniho rezimu stezky;

e stezka kFizi silnice 111/2629 (CS Vendys) a 111/26210 (Pihel). KFiZzeni budou fe$ena jako
pfechody pro chodce sdruzené s pfejezdem pro cyklisty a budou vyznaéena DZ IP 6 a
IP 7 umisténymi nad sebou (ij. IP 6 nad IP 7).

Vodorovné dopravni znaéeni

e uobousmérného provozu se zpravidla vyznacuje stfedova ¢ara;

e prechody pro chodce sdruzené s pfejezdem pro cyklisty se vyznaci VDZ &. V 8c ,Sdruze-
ny pfechod pro chodce a pfejezd pro cyklisty” v minimalni Sifce 4,00m.
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4.2.4 Prostorové umisténi

Stezka sleduje stejny smér a cile jako soubézna komunikace, silnice 1/9. V jeji trase jsou Use-
ky volné pfimknuté, vedené soubézné s jizdnim pasem za odvodriovacim zafizenim predevsim
v rozvolnéné zastavbeé v extravilanu. Tomuto uspofadani odpovida zejména Usek stezky Lada - Pihel.
Dale ve sméru na Novy Bor je trasa volné vedena, trasovana relativné nezavisle i v oddalené poloze.
V celé délce trasy je zachovavan doporuc¢ovany vhodny priibézny vizualni, resp. psychologicky kon-
takt se soub&Znou komunikaci.

4.2.5 Bezbariérovost

V navrhu je stezka uvazovana se feSenim bezbariérové pfistupnosti pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Z tohoto divodu se provadéji Upravy ve smyslu vyhlasky
€. 398/2009 Sb. pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Aby bylo mozné na stezce se
spoleénym provozem chodcl a cyklist zajistit podminky pro samostatny pohyb osob se snizenou
schopnosti orientace, musi byt dodrzeny nasledujici zasady:

e chodniky a plochy uréené pro pési provoz navazujici na stezku pro cyklisty ve stejné vys-
kové urovni se oddéluji varovnym, resp. hmatnym pasem upozoriujicim na provoz jizd-
nich kol (tento pas je sou€asti bezpeénostniho odstupu);

e v misté napojeni na vozovku se umistuje varovny pas upozornujici na provoz vozidel;

e vodici linie je vhodna pouze pfi jedné strané, optimalné pfirozena, protoze by vodici linie
feSena zvySenou obrubou u kraje stezky zuzovala prajezdny profil o potfebny bezpec-
nostni odstup, je z hlediska bezpeénosti provozu vhodnéjsi snizena niveleta a zatravnéni
prilehlého terénu;

e hmatoveé Upravy na pfechodech kfiZzenych silnic budou feSeny obdobné jako u samostat-
nych prechodud pro chodce (ij. varovny pas podél vozovky v celé délce snizené urovné
pridruzeného prostoru s navedenim na pfechod pro chodce pomoci signalniho pasu);

e v Usecich délky > 200m ve stoupani > 5% se zfizuji odpocivky pro vozi¢kare minimalni
délky 1,5m s maximalnim povolenym jednostrannym sklonem 2% (v naSem pfipadé pfic-
ny sklon 2%, podélny sklon 0%). Odpodivka byla navrzena jako soucast stoupani trasy
v maximalnim povoleném sklonu 8,3% mezi km 3,779 az km 4,001, kde rozdéluje v km
3,882 usek stoupani o délce 220,58m;

e v Useku od km 2,371 az 2,935 je stezka vedena po MK na p.¢. 986/1 k.u. Pihel (zde bude
nutno v ramci feSeni povrchové Upravy této komunikace (v sou€asnosti s nestmelenym
povrchem) bezbariéroveé upravit i jeji podélny sklon 10,7% v délce 20m tj. mezi km 2,800
az km 2,820).

4.2.6 Smérové reseni

Smérové fesSeni bylo pfevzato z prabéhu trasy zvolené v 1. etapé praci pod nazvem ,varianta
fialova.” Priblizné vedeni trasy z pfedchozi etapy praci bylo pfesné proloZzeno smérovymi oblouky a
useky pfimych. Dale byla oproti prvni etapé provéfena moznost pfiméjsiho vedeni v Usecich, kde to
bylo mozné. V porovnani s vystupem 1. Etapy byla délka trasy zkracena z pavodniho pfiblizného od-
hadu 5 774 m pfesné na 5 216,24 m (zkraceni o cca 558 m).

V trase je 63 smérovych obloukl, maximalni R = 200m, minimalni R = 8m. Podrobnosti jsou
zfejmé z prilohy B.2 Situace.

RozSifeni jizdniho pasu z diivodu respektovani naklonu jizdniho kola pfi prdjezdu oblouky je
provedeno podle zdsad uvedenych v odst. 4.2.1.

4.2.7 Vyskové reSeni

Podrobnosti vySkového vedeni jsou zfejmé z pfilohy B.4 Pfehledny podélny profil. Trasa vys-
kové pfiblizné kopiruje priibéh terénu a v mistech kfizenych komunikaci se napojuje na vysky jejich
hran. Maximalni podélny sklon 8,3% (limitni z pohledu bezbariérovosti) je mezi km 3,779 az km 4,001
(viz vySe odstavec 4.2.5).

Lomy sklonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky se svislou osou o poloméru oskulaénich
kruznic Ru = 20m a Ry = 40m.
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Pfi jizdé ve sméru staniCeni Cini suma nastoupanych vyskovych metrd v celé trase 80,45m,

sklesanych pak 54,37m. V Useku 1. etapy (viz odst. 4.3) Lada - Pihel je suma nastoupanych metr(
21,08m, klesani 35,31m. V useku 3. etapy (Pihel - lavka) je suma stoupani 26,66m a klesani 17,2m.
Ve 2. etapy tj. od lavky v&etné do bodu KU v Novém Boru €ini celkové stoupani 2,71m a klesani

1,86m.

4.2.8 Prekazky a ,,uzka“ mista v trase

Zuzena mista vznikaji v ramci relativné omezeného prostoru, kde nelze zajistit idealni pod-

minky pro vSechny druhy dopravy a dalSi zpUsoby vyuziti. Ma byt vytvaren vyvazeny kompromis mezi
pozadavky jednotlivych druht dopravy a dalSich nedopravnich funkci. Obecné plati zejména:

e péSi provoz nema byt pfilis omezovan cyklistickym provozem;
e cyklisticky provoz nema byt ohroZzovan nebo vymistovan provozem ostatnich vozidel;

o preferovat celkové zklidnéni provozu a prostoru namisto tvrdé segregace nebo vyrazného
omezovani nékterych uzivateld, druhl dopravy €i funkci.

e lokalné je v opodstatnénych pfipadech pfipustné provést snizeni Sitky komunikace na mi-
nimalni navrhové parametry, resp. jednopruhovy obousmérny provoz.

V dalSich stupnich projednavani a pfipravy stavby stezky bude nutno fesit nasledujici (sou-

Casné znamé) prekazky a omezeni v trase:

km 0,018 pfelozka sloupu vzdudného vedeni nn

km 0,037 tabule (reklamni zafizeni), lipa

km 0,182 propustek DN 600 v navaznosti na propustek pod 1/9
km 0,585 tabule (reklamni zafizeni)

km 0,875 kfizeni silnice 111/2629

km 1,425 nalet bfiz

km 1,438 az km 1,443 propustek pod sjezdem na p.&. 436 k.u. Castolovice (ostatni komuni-
kace) B DN400

km 1,445 jablon 0,1/3

km 1,467 jablon 0,3/4 (uschla)

km 1,477 jefab 0,2/3

km 1,481 az km 1,486 propustek pod sjezdem na p.¢€. 438 (louka) a 439 (zahrada) B DN400
km 1,908 propustek v navaznosti na kamenny propustek pod 1/9, v=1,8m, § = 1,8m
km 1,965 az km 2,012 oploceni ¢p. 168 vCetné viezdu

km 2,300 sloup vzdu$ného vedeni nn

km 2,473 az km 2,495 narozi mezi I/9 a p.¢. 851/6 v k.U. Pihel (v misté zGzeni je nepouzivany
vyjezdovy klin od zastavky busu

km 2,520 az 2,527 oddéleni stezky od plochy pro chodce (nastupisté bus) podélnym vystraz-

nym pasem
km 2,522 objekt Eekarny zastavky busu
km 2,527 smrk 0,3/5

km 2,569 az km 2,581 oddéleni stezky od stavajiciho chodniku pro pési (pfistup na zastavku
busu) podélnym vystraznym pasem

km 2,588 az 2,671 stezka vedena po silnici 111/26210

km 2,371 az 2,935 stezka vedena po MK na p.¢. 986/1 k.U. Pihel (zde nutno bezbariérové
upravit podélny sklon 10,7% v délce 20m)

km 2,935 az 2,940 stezka vedena po MK na p.¢€. 990 k.u. Pihel

km 2,966 Uprava jimky na vtoku propustku pod /9 ZEL DN 500
km 3,058 jablon 0,2/4
km 3,077 jablon 0,4/7

km 3,186 propustek v navaznosti na kamenny propustek pod 1/9, v=1,1m, § = 1,3m
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km 3,197
km 3,355
km 3,372
km 3,379
km 3,403
km 3,408
km 3,414
km 3,433
km 3,342
km 3,352
km 3,373
km 3,516
km 3,532
km 3,560
km 3,740

km 3,794
km 3,824
km 3,883
km 3,889
km 3,908
km 4,022

km 4,061
km 4,080
km 4,087
km 4,224

km 4,806

topol 0,7/8

jasan 10 x 0,2/8

jasan 4 x 0,2/6

jablon 0,5/7

jabloni 0,2/5

jasan 2 x 0,4/8

jablori 0,3/6, jasan 2 x 0,4/7
jablon 0,4/7

jablon 0,4/8

jablon 0,3/6

jablon 0,3/6

propustek v navaznosti na B DN800 pod /9
jablon 0,4/7

jablon 0,3/6

kiizeni s odkalovacim fadem PVC 225, propustek v navaznosti na B DN800
pod I/9 (km 4,181 00)

strom 0,2
strom 0,5
strom 2 x 0,3
strom 0,3
strom 0,2

az km 4,042 propustek pod sjezdem na ostatni komunikaci na p.¢. 309 k.u. Chotovi-

ce u Nového Boru
strom 0,2

strom 0,4
dopravni znacka

uzké misto podél p.€. 325/1; 325/2, 328 k.u. Chotovice u Nového Boru se
sjezdy k nemovitostem, bude potifeba FeSit napf. kolektorovou komunikaci
napojenou na 1/9

kiizeni s 1/9 - stavba lavky

4.3 Etapizace stavby
1. etapa Pihel - ZU Lada

realizace Useku umozni propojeni cyklistické trasy 3062 ve sméru na Ceskou Lipu a
umozni cyklistickou obsluZnost Pihelu oddélené od provozu na 1/9

2. etapa KU Novy Bor - véetné realizace lavky pies 1/9

etapa zohledriuje odliSné technickou a €asovou naro¢nost pfipravy vystavby mostniho ob-

jektu

3. od nové lavky do Pihelu

fyzické propojeni useku realizovanych v etapach 1 a 2

4. orienta¢ni znaceni Novy Bor

vyznadeni navaznosti KU trasy na cyklistickou sit v Novém Boru

5. orientaéni znaéeni Ceska Lipa

vyzna&eni navaznosti ZU trasy na cyklistickou sit v Novém Boru
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5 Charakteristiky izemi z hlediska jejich vlivil na navrh trasy

5.1 Podlozi

Z pohledu geologické stavby podkladu, ve kterém bude zfizeno téleso stezky, je mozné rozdé-
lit trasu po jeji délce na kvazihomogenni bloky. Uzemi je sougasti pokryvnych Gtvard a postvariskych
magmatitt soustavy Ceského masivu. Vhodnost pouZiti zastizenych zemin byla posouzena dle
CSN 73 6133.

" - . B1: ZU - km 0,275 (celkova délka 250 m)

4 : ~" [ID: 13] kamenity az hlinito-kamenity sediment
[ : iR pestrého mineralogického slozZeni rlizné barvy,
il - o, 3 kamenité az hlinitokamenité zrnitosti, misty se

' - : vykytuji bloky &i eolické pfimési. Jedna o kvartérni
pokryv sou¢asného geologického obdobi kenozoi-
i ka. Jedna se o podmine¢né vhodny material jak
o, ' pro stavbu zemniho télesa, tak do aktivni zény.

{83 B2: km 0,275 - 0,880; km 1,000 - 1,900; km 2,000
M 14 - 2,400; km 3,050 - 3,500; km 3,560 - 3,700;

| ] \ km 4,400 - KU (celkova délka 3 300 m)

' [ID: 279] kiemenné piskovce, misty Stéréikovité
piskovce, podfizené vlozky vapnitych jilovcl. Re-
gionalné se jedna o soucast bfezenského souvrst-

. vi svrchni kfidy, mezozoika. Lokalné se vyskytuji
facie kvadrovych piskovcl tvorené stércikovitym

2432 kfemennym piskovcem typu zpevnéného sedimen-

tu kfemenného slozZeni. Zrnitost je jemnozrnna az
hrubozrnna. Facie jsou soucasti luzického vyvoje
Ceské kiidové panve. Jedna o podminecné vhodny
az vhodny material jak pro stavbu zemniho télesa,
tak do aktivni zény.

B3: km 0,880 - 1,000; km 2,400 - 2,920; km 3,780
- 4,400 (celkova délka 1 260 m)

[ID: 16] spras a sprasova hlina, nezpevnény sedi-
! ment mineralogického sloZeni kiemen + pfimési +
. CaCOs okrové barvy s mistnimi klastickymi primé-
- semi. Jedna o kvartérni pokryv sou¢asného geolo-
gického obdobi kenozoika. Zeminy jsou podmi-
nec¢né vhodné do nasypu a nevhodné do podlozi
vozovky.

B4: km 1,900 - 2,000; km 2,920 - 3,050 (celkové
délka 230 m)

[ID: 6] nivni nezpevnény sediment tvofeny hlinou,
piskem a Stérkem za vysSich vodnich stavl inun-
dovany. Jedna o kvartérni pokryv sou¢asného
geologického obdobi kenozoika. Zemina je ne-
vhodna k pfimému poziti bez upravy.

B5: km 3,500 - 3,560; km 3,700 - 3,780 (celkova
délka 140 m)

[ID: 7] smiSeny nezpevnény sediment pfevazné

jemnozrnny véetné vyplavovych kuzel(l sou¢asné-

ho geologického obdobi kenozoika. Jedna o pod-

mineéné vhodny az vhodny material jak pro stavbu
? zemniho télesa, tak do aktivni zény.

4.0
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Pokud se v aktivni zéné vyskytuje zemina, ktera nesplfiuje pozadavky pro pfimé pouziti bez
Upravy, musi se provést jeji Uprava nebo odstranéni a nahrazeni jinym vhodnym materialem.

Cilem upravy zemin je dosahnout poZzadovanych navrhovych parametrd. Pro Upravu jilovitych
zemin stfedni a vysoké plasticity, sprasi a sprasovych hlin se doporuduje pouzit vapno podle CSN EN
14 227-1. Pro upravu zemin s nizkou plasticitou se doporuduje pouzit cement nebo hydraulické silni¢-
ni pojivo podle CSN EN 14 227-10 nebo CSN EN 14 227-13. P¥i budovani vrstevnatych nasyp( je
vhodné pozit popilek podle CSN EN 14 227-14.

VZdy je tfeba vychazet z aktualnich vlastnosti zemin.
V etapé geotechnického prizkumu je proto nutné urcit zakladni parametry zemin:

e zatfidéni dle CSN 73 6133 — pfiloha A;
e stanoveni Atterbergovych mezi;
e stanoveni pfirozené vihkosti;

e stanoveni max. suché objemové vihkosti a optimalni vihkosti dle zkousky Proctor
Standard;

e stanoveni poméru unosnosti CBR bez saturace a po saturaci neupravené zeminy;
e stanoveni okamzitého poméru unosnosti (IBI) neupravené zeminy.

Pfedpokladana tloustka upravy nebo vymény podloZi je pro useky B1, B2 a B5S 0,3m. U useku
B3 0,5m (pfipadné 0,4m v zavislosti na stupni obsahu klastickych pfimési). V useku B4 bude zfizena
podkladni vrstva ze SD ulozené v geomfizi Armatex v tl. 0,4 — 0,55 m.

Podrobnosti stanovi CSN 73 6133 a TP 94. Pro navrh skladby vozovky se pfedpoklada, ze
upravou podlozi budou dosazeny parametry podloZi typu PlII (TP 170), tj. minimalni kontrolni modul
pfetvarnosti Ederz 2 30 MPa.

5.2 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je zvolena podle katalogového listu TP 170 D1-N pro tfidu dopravniho za-
tizeni TDZ VI (do 15 TNV/24h), podlozi typu PIIl s obrusnou vrstvou z asfaltu dostatec¢né jemnozrnné-
ho poskytujici komfort i pro pohyb uzivatel(i na in-line bruslich.

Skladba vozovky:
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1

cementova stabilizace SC Cs10 120 mm CSN EN 14227-1
ochranna vrstva SDs 150 mm CSN EN 13242+A1
celkem 360 mm

Poznamka: SDs je mozné nahradit pfi stejné tloustce vrstvy MZ.

5.3 Intenzita cyklistické dopravy

Ze soucasné publikovanych oficialnich podkladu je zfejmé, Ze stezka pfevezme cyklistickou
dopravu ze silnice 1/9.

NiZe je uveden vystup z celostatniho séitani dopravy 2016 pro séitaci usek 4-1150.
Z vysledku je zfejmé, Ze intenzita cyklistické dopravy predstavuje 39 cyklisti/24h. To pfedstavuje na-
rdst od celostatniho scitani dopravy 2010 o 15 cyklista (tj. cca 40%).

Pokud je k dispozici pouze 24h udaj o intenzité cyklistické dopravy, je mozne $pickovou hodi-
novou intenzitu cyklistl stanovit ve vysi 20%, tj. 8 cyklistd/h (CSN 73 6101).

Pfi pfedpokladu, Ze silnici I/9 k jizdé pouzivaji pouze zdatni sportovni cyklisté a cyklisté, ktefi
se dopravuiji k cili v daném useku silnice 1/9, je mozné vyslovit pfedpoklad, Ze zfizenim stezky pro
chodce a cyklisty dojde k vyraznému zvy3eni nabidky cyklistického spojeni a spolu s tim k vyraznému
nardstu intenzity cyklistické dopravy.
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Séitan| dopravy 2016 (sé.0sek: 4-1150)

Roéni prumer dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M 5
RPDI - vEachny dny [vozidon | 827 | 273| 29| 106| 69| 368| 41| 3| 2| 6| 1814 (12194 60 [14068
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
[RPDI pracovni den (Po-Pé) | voziden | 1056 349 a8 135 77 478 163 4 a 8| 2311 (13022 56 [ 15389
RPDI - volnda diy {mime svitky) ] voz/den 254 84 i 33 15 94 86 1 1 2 577 (10123 T0 (10 770
|Hodinova intenzita dopravy v sV
|[Padesatirazova intenzita dopravy | wvozih 183 1421
Spitkova hodinovs intenzita dopravy ] vozih 163 1393
Tezka nakladni vozidla - TNV | ™V
Hodnota TNY | voziden | | 1598
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Celftem
||RoEn|’pn'1mér intenzit, den (06-18) voz/den 9694 | 1135 332 |11 161
||RoEn|‘ prameér intenzit, ve€er (18-22) voz/den 1789 92 60| 1941
|Roni primer intenzit, noc (22-06) voziden 771 130 64| 985
|Emise oA | tnNA | TNA | NS | BUS |Gelkem
|RoEni $pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 1985 | 134 63 74 23| 2279

| Koeticienty nerovnomérnosti dopravy

| affa | beta | gama | PS

||Koef|cient nerovnomearnosti dopravy

| 102

106| 096 6139

||Intenzita cyklistické dopravy

[

||Cyk|istické doprava

| cyklo/den

39

6 Vliv stavby na zivotni prostredi

Na trase stezky se nenachazeji zadna chranéna uzemi (USES, CHKO, rezervace, NP apod.)
a tudiz nevznika potfeba priichody chranénymi izemimi fesit.

7 Zavér a doporucéeni

e pokracovat v projednavani s viastniky pozemkd, po kterych je stezka vedena a zpfeshovat
stabilizaci trasy v uzemi;

e projekéni pfipravu stavby stezky projednat a pfipravit v etapach doporuéenych v odstavci

4.3;

e postupné pfipravovat opatieni ve vztahu k doporu¢enimi podle ¢l. 3.4;

e 7 hlediska bé&Zné udrzby a €isténi spoleéné stezky se doporucuje, aby budouci spravci ve
vzajemné dohodé vytvofili plan adrzby a spolu s tim stanovili jeji frekvenci;

V Liberci 03/2018

Ing. Jan JeZek




